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Diefe Frage wird felbftredend eigentlich erjt dann wirklich
in der Praxis auftreten, wenn die Staatsbahnverwaltung
die Waggonfabriten allgemein jur Fertigung von Waggon-
typen im Sinne des Austaujchbaus veranlaft hat. Es ijt
ja Tatjache und audy bis vor gany furzer Jeit iiblich ge-
wefen, daf3 jede Waggonfabrit jo ziemlich im Sinne der
bie Typen Ddarjtellenden Muiterblatter ihre Werkszeidh-
nungen fiir die Ausfiibrung der Giiterwagentypen A 1
bis A 11 ibren cigenen Werksverbdltnifjen entiprechend
bat anfertigen laffen. Wenn bei der ungebeuer grofen

feitigen fuchen. Diefe beiden Umitdnde, Vereinfachung
Der Fabrifation unter gleichzeitiger Sicherung der Gleich-
artigeit aller KRonjtruttionselemente jamtlicher waggon-
bauenden Fabrifen und der entiprechend leichtere Erjat
infolge Gleidhartigeit der Typenausfiibrung, find auch
wobl tatjadlich die Gefichtspuntte einer neuartigen Fabri-
fation geworden, die Den Aamen Austaufchbau trdgt.
Auf einer in Berlin am 19. Marz 1924 jtattgefundenen
allgemeinen Siung zwifcdhen dem Eifenbabnzentralamt
und den Beriretern wobl jamtlicher Waggonfabriten
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Anzabl von Fabrifationsitellen und Fabritbetrieben
gerade fiir Giitermagen der deutichen Eifenbabnwagen-
typen im Laufe der Feit, bauptjdachlich nach dem Welt-
triege, befonders die Eifenbabnbauptwertititten und Re-
paraturgrofsjtellen eine immer weitergehende Konjtrut-
tionsdnderung wabrnehmen mufiten, die ibrerjeits gerade
bei dringenden Reparaturen immer Veranlajjung gab,
etwa bereits vorgearbeitete und auf Lager befindliche Er-
jasitiide eben wegen der an fich oft Eeinlichen Baudiffe-
reny (Verfeen von JQietlvchern, Anwendung anderer
Aiet- und Schraubendurchmefjer, durch MNaterialmangel
bedingte Verwendung von Erjaprofilen oder Vorlauf-
profilen mit oft nur geringer Dimenfionsanderung gegen-
iiber den durch das Aormenblatt fejtgelegten Ausmagen)
nicht anwenden zu fonnen, {o mufte eines Tages un-
bedingt ecine Staatsbabnverwaltung mit allen Macht-
mitteln, die in ibrer Hand waren, cinjchreiten und dieje
Ubeljtinde, die die Snjtandjeungsmbglichieit derart er-
fdhwerten, auf jede nur erdentliche Art und Weife zu be-
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wurde im Beifein aud) der Leitung des Deutfchen Snge-
nieur-Bereins das Wefen diefer Fabritationsart in an-
geregter Distufjion durdhgefprochen und dabei feftgeitellt,
dafy zur Durdfiibrung diefer Bauart in den Werkjtdtten
der Crzeuger 3um Beifpiel fiir die Herjtellung der Scha-
blonen, Gefente, Bejchaffung der Grenzmafe und fonjtiger
genauer Hilfsmittel allein fiir die A-10-Wagen (20-t-
Wagen, Type 3) wenigjtens nadh der dDamaligen Kauf-
fraft Des deutjchen Geldes eine Summe von 40 000 Gold-
mart bendtigt wird. Cine AYusgabe in diejer Hiobe fann
natiiclich erft von dem Augenblic ab rationell fein, wenn
ein entfprechend grofer Serienauftrag, der fich immer
wiederbholt, und ywar nach Moglichteit in der gleichenEype,
diefe entftandenen Vorbereitungsuntofjten aufheben tann.
Gerade diefe Kleinarbeit als Vorbereitung fiir die
ferienmaRige Bearbeitung normalifierter Staatsbabn-
gliterwagentypen war in der Waggonfabrif der Dort-
munder Union, wie bereits eingangs erwdbnt, jchon feit
langer Beit eingefiibrt gewefen. Eine Reihe Abbildungen
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